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ABSTRAK   
Transportasi imerupakan isalah isatu iaspek ipenting idalam ikehidupan isehari-hari ikarena  memungkinkan 

imobilitas, idistribusi ibarang idan iinteraksi iantar iwilayah. iTransportasi idapat idiartikan sebagai iproses 

iperpindahan imanusia, ibarang, iatau iinformasi idari isatu itempat ike itempat ilain imenggunakan iberbagai 

ijenis imoda iatau isarana. iTransportasi imemiliki itujuan iutama iuntuk imemenuhi ikebutuhan imobilitas 

imanusia, ibarang, idan iinformasi isecara iefisien, iaman, idan iberkelanjutan iyang ididukung idengan isarana 

idan iprasarana itransportasi iyang imemadai. iJalan imerupakan iinfrastruktur iyang idirancang idan 

idibangun iuntuk imendukung ipergerakan ikendaraan, ipejalan ikaki, idan itransportasi ilainnya idari isatu 

itempat ike itempat ilain. iJalan imenjadi ibagian ipenting idalam isistem itransportasi ikarena imemungkinkan 

ikonektivitas iantar iwilayah, ibaik iuntuk ikeperluan imobilitas imanusia imaupun idistribusi ibarang. iOleh 

isebab iitu itujuan idari ipenelitian iini idibuat iyaitu iuntuk imengetahui inilai idari ikinerja iruas ijalan ipada 

iruas iJalan iGadung-Belulang iKapal, iJalan iCica-Abianbase, idan iJalan iAbianbase. iHasil ipenelitian iini 

imenunjukkan itingkat ipelayanan iyang iberbeda-beda itergantung idengan iacuan iyang idigunakan, idimana 

ipada iwaktu isiang imelalui ianalisis iyang imengacu ipada iMKJI i1997 itingkat ipelayanan imenurut iderajat 

ikejenuhan idengan imenggunakan irumus iQ/C ididapat itingkat ipelayanan idengan iklasifikasi iE iyang 

imenyatakan ibahwa ivolume ilalu ilintas iyang imendekati ikapasitas, iarus ilalu ilintas iyang itidak istabil, 

idan ikecepatan iterkadang iberhenti. iSehingga ihasil idari ipenelitian iini ibisa idipergunakan iuntuk 

imengevaluasi ikondisi ijalan iyang iakan idibandingkan idengan ikondisi ijalan iideal iyang isemestinya. 

  
Kata ikunci: iDerajat iKejenuhan, iKecepatan iLalu iLintas. 

ABSTRACT   
Transportation iis ione iof ithe iimportant iaspects iof idaily ilife ibecause iit iallows imobility, idistribution iof 

igoods iand iinteraction ibetween iregions. iTransportation ican ibe iinterpreted ias ithe iprocess iof imoving 

ipeople, igoods, ior iinformation ifrom ione iplace ito ianother iusing ivarious itypes iof imodes ior imeans. 

iTransportation ihas ithe imain igoal iof imeeting ithe ineeds iof ihuman, igoods, iand iinformation imobility 

iin ian iefficient, isafe, iand isustainable imanner isupported iby iadequate itransportation ifacilities iand 

iinfrastructure. iRoads iare iinfrastructure ithat iis idesigned iand ibuilt ito isupport ithe imovement iof 

ivehicles, ipedestrians, iand iother itransportation ifrom ione iplace ito ianother. iRoads iare ian iimportant 

ipart iof ithe itransportation isystem ibecause ithey iallow iconnectivity ibetween iregions, iboth ifor ihuman 

imobility iand ithe idistribution iof igoods. iTherefore, ithe ipurpose iof ithis istudy iwas imade ito idetermine 

ithe ivalue iof ithe iperformance iof ithe iroad isection ion ithe iGadung-Belulang iKapal iRoad, 

iCica-Abianbase iStreet, iand iAbianbase iStreet. iThe iresults iof ithis istudy ishow ithat ithe ilevel iof iservice 
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ivaries idepending ion ithe ireference iused, iwhere iduring ithe iday ithrough ian ianalysis ireferring ito 

iMKJI i1997 ithe ilevel iof iservice iaccording ito ithe idegree iof isaturation iusing ithe iQ/C iformula iis 

iobtained ithe ilevel iof iservice iwith ithe iE iclassification iwhich istates ithat ithe ivolume iof itraffic iis iclose 

ito icapacity, ithe iflow iof itraffic iis iunstable, iand ithe ispeed isometimes istops. iSo ithat ithe iresults iof 

ithis istudy ican ibe iused ito ievaluate iroad iconditions ithat iwill ibe icompared ito ithe iideal iroad 

iconditions ithat ishould ibe. 

  
Keywords: iDegree iof iSaturation, iTraffic iSpeed. 

 

1. PENDAHULUAN 

Pembangunan iinfrastruktur ijalan iraya idi iBali imengalami ipeningkatan idari itahun ike 

i tahun. Salah isatu ipeningkatan itersebut idapat ikita ilihat ipada ijalan iraya iyang iterdapat idi 

kecamatan iMengwi. iJalan iraya iyang idimaksud iyaitu iJalan iGadung-Belulang iKapal, iJalan 

Cica-Abianbase, idan iJalan iAbianbase. iAdapun ijalan itersebut itergolong isebagai ijenis iJalan 

Kabupaten iyang imerupakan ipenghubung iantara idua idesa iyaitu iDesa iAdat iKapal idan iDesa 

Adat iAbianbase. i 

Dengan iadanya iakses ijalan iyang imemadai itersebut idapat imempermudah idalam melakukan 

iproses itrasportasi idikarenakan ipada idasarnya ijalan imerupakan iprasarana iyang sangat 

iberpengaruh idalam iproses ikelancaran itrasportasi iitu isendiri. iJika ikita ilihat iketiga jalan 

itersebut iselain imenghubungkan iantara idesa ijalan itersebut ijuga isebagai ijalan ialternatif menuju 

iKota iDenpasar idan itempat iwisata iyang iada idi iCanggu. iHal itersebut imembuat ilalu lintas idi 

iJalan iGadung-Belulang iKapal, iJalan iCica-Abianbase, idan iJalan iAbianbase  menjadi icukup 

iramai ipengguna. iMaka idari iitu iperlu iadanya iEvaluasi iAnalisa iKinerja  Ruas iJalan iyang iakan 

imengacu ipada iManual iKapasitas iJalan iIndonesia i(MKJI, i1997). Adapun ipenelitian isejenis 

iyang ipernahi idilakukan ioleh ipara ipeneliti isebelumnya iseperti:  

1. Yunus i& iMirajhusnita i(2020) imenyatakan ibahwa itingkat ipelayanan ijalan idi iKota iTegal 

pada iruas iJalan iAbimanyu iyaitu iD idengan ivolume ilalu ilintas itinggi idan ikecepatan 

sekurang-kurangnya i50 ikm/jam idan itingkat ipelayanan ijalan idi iruas iJalan iMenteri iSupeno 

dan iJalan iSemeru iyaitu iB, iartinya ikondisi iarus istabil idengan ikepadatan ilalu ilintas 

irendah. 

2. Idham i& iSafitri i(2021) idari ievaluasi iyang idilakukan idiketahui ibahwa itingkat ipelajanan 

jalan iSoekarno-Hatta ipada ihari isenin idan iselasa iberada ipada ikelas iD iSedangkan ipada 

ihari sabtu idan iminggu, itingkat ipelayanan ijalan iberada ipada ikelas ijalan iF. 

3. Yoga iet ial. i(2022) berdasarkan ihasil ipola ipergerakan ilalu ilintas idari ihasil isurvey idan 

ianalisis ididapat itingkat pelayanan ijalan iTangkuban iPerahu iDenpasar iBarat itermasuk 

idalam itingkat ipelayanan iF. 

Namun ipenelitian itersebut itidak idapat idigunakan ikarena iberbeda ilokasi ipeninjauan iserta 

perbedaan iwaktu ipenelitian isehingga ipenelitian iini iperlu idilakukan. I  

Berdasarkan latar belakang penelitian, rumusan masalah dalam studi ini mencakup dua aspek 

utama, yaitu bagaimana tahapan proses analisis kinerja ruas jalan yang dilakukan serta bagaimana 

derajat kejenuhan pada ruas jalan tersebut sebagai indikator tingkat pelayanan lalu lintas. Sejalan 

dengan hal tersebut, penelitian ini bertujuan untuk mengkaji dan menganalisis kinerja ruas jalan 

secara komprehensif, dengan fokus pada identifikasi dan penjelasan tahapan proses analisis kinerja 

ruas jalan serta penentuan derajat kejenuhan sebagai dasar dalam menilai kondisi operasional lalu 

lintas. Secara teoretis, penelitian ini memiliki urgensi sebagai referensi ilmiah yang dapat digunakan 

dalam pengembangan kajian terkait evaluasi kinerja ruas jalan. Selain itu, secara praktis penelitian ini 

diharapkan dapat menjadi acuan bagi mahasiswa maupun peneliti dalam melakukan analisis dan 

evaluasi kinerja lalu lintas, khususnya pada konteks ruas jalan perkotaan. 
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2. KAJIAN PUSTAKA  

2.1 Status iJalan  

Berdasarkan iUndang-Undang inomor i38 itahun i2004 itentang ijalan idalam iPandansari, 

iS.,210,, iklasifikasi ijalan iberdasarkan istatus ijalan idibagi imenurut ikewenangan pembinaannya, 

iyaitu:  

1. Jalan inasional, imerupakan ijalan iarteri idan ijalan ikolektor idalam  sistem ijaringan ijalan 

iprimer iyang imenghubungkan iantaribukota iprovinsi, idan ijalan  strategis inasional, iserta 

ijalan itol. iJalan inasional imerupakan ijalan iyang ipembinaannya berada ipada ipemerintah 

ipusat.  

2. Jalan iprovinsi, imerupakan ijalan ikolektor idalam isistem jaringan ijalan iprimer iyang 

imenghubungkan iibukota iprovinsi idengan iibukota ikabupaten/ kota, iatau iantaribukota 

ikabupaten/kota, idan ijalan istrategis iprovinsi. iJalan ipropinsi merupakan ijalan iyang 

ipembinaanya idiserahkan ikepada iPemerintah iDaerah iTingkat iI.  

3. Jalan ikabupaten, imerupakan ijalan ilokal idalam isistem ijaringan ijalan iprimer iyang 

menghubungkan iibukota ikabupaten idengan iibukota ikecamatan, iantaribukota ikecamatan, 

ibukota ikabupaten idengan ipusat ikegiatan ilokal, iantarpusat ikegiatan ilokal, iserta ijalan  

umum idalam isystem ijaringan ijalan isekunder idalam iwilayah ikabupaten, idan ijalan istrategis 

kabupaten. iJalan iKabupaten imerupakan ijalan iyang ipembinaanya idiserahkan ikepada 

Pemerintah iDaerah iTingkat iII.  

4. Jalan ikota, imerupakan ijalan iumum idalam isistem ijaringan jalan isekunder iyang 

imenghubungkan iantarpusat ipelayanan idalam ikota, imenghubungkan pusat ipelayanan 

idengan ipersil, imenghubungkan iantarpersil, iserta imenghubungkan antarpusat permukiman 

iyang iberada idi idalam ikota.  

5. Jalan idesa, imerupakan ijalan iumum iyang menghubungkan ikawasan idan/atau 

iantarpermukiman idi idalam idesa, iserta ijalan ilingkungan. 

 

2.2 Fungsi iJalan  

Berdasarkan iUndang-Undang inomor i38 itahun i2004 itentang ijalan idalam Pandansari, iS. 

i(2010), iklasifikasi ijalan iberdasarkan ifungsinya idibedakan iatas i:  

1. Jalan iArteri, adalah ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan iutama idengan iciri 

iperjalanan ijarak jauh, ikecepatan irata-rata itinggi, idan ijumlah ijalan imasuk idibatasi isecara 

iberdaya iguna.  

2. Jalan iKolektor, iadalah ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan ipengumpul iatau 

pembagi idengan iciri iperjalanan ijarak isedang, ikecepatan iratarata isedang, idan ijumlah ijalan 

masuk idibatasi.  

3. Jalan iLokal, iadalah ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan setempat idengan iciri 

iperjalanan ijarak idekat, ikecepatan irata-rata irendah, idan ijumlah ijalan masuk itidak idibatasi. 

4. Jalan Lingkungan, iadalah ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan ilingkungan 

dengan iciri iperjalanan ijarak idekat, idan ikecepatan irata-rata irendah. 

 

2.3 Jalan iPerkotaan i 

Ruas ijalan iperkotaan ididefinisikan isebagai iruas ijalan iyang imempunyai iperkembangan 

secara ipermanen idan imenerus isepanjang iseluruh iatau ihampir iseluruh ijalan i(Manual Kapasitas 

iJalan iIndonesia, iMKJI i1997). iMenurut iMKJI i1997, ikondisi igeometrik ijalan perkotaan idibagi 

ibeberapa itipe ijalan imeliputi: 

a. Jalan i2 ilajur i2 iarah itidak iterbagi i(2/2 iUD) 

b. Jalan i4 ilajur i2 iarah itidak iterbagi i(4/2 iUD) 

c. Jalan i4 ilajur i2 iarah iterbagi i(4/2 iD) 

d. Jalan i6 ilajur i2 iarah iterbagi i(6/2 iD) 

e. Jalan i1 ijalur i3 ilajur i1 iarah i(1 i– i3/1) 
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2.4 Karakteristik iLalulintas 

Menurut iRoger iP. iRoes, iet.al. i(2004) idalam iMashuri, iat.al. i(2012), ikaraktersitik ilalu 

ilintas di jalan iterdiri idari i3 i(tiga) iparameter iutama iyaitu: 

1. Volume ilalu ilintas iadalah ibanyaknya ikendaraan iyang imelintasi isuatu ititik idi iruas ijalan 

atau ipada isuatu ilajur idalam iinterval iwaktu itertentu iseperti isetiap iinterval i15 imenitan, i1.0 

jam, idalam i1 ihari ibahkan idalam i1 itahun. 

2. Kecepatan ilalu ilintas. iKecepatan ilalu ilintas ididefenisikan isebagai ijarak itempuh ikendaraan 

pada isuatu ipenggal ijalan idibahagi idengan ijarak itempuhnya idan ibiasanya idinyatakan 

idalam satuan ikm/jam. iKecepatan iarus ilalu ilintas i(S) idapat idihitung idengan imenggunakan 

formula: i 

S= ………………………..(1) 

Dimana i: 

D i i= iJarak itempuh i(km.) i 

T i i= iWaktu itempuh i(jam) i 

S i i= iKecepatan i(km/jam) 

3. Kepadatan ilalu ilintas. iKepadatan ilalu ilintas iadalah ijumlah ikendaraan iyang imenempati 

suatu ipanjang iruas ijalan iatau ilajur iyang ibiasanya idinyatakan idalam ikendaraan iper 

kilometer iatau ismp iper ikm. iKepatan ilalu ilintas isangat isukar idiukur isecara ilangsung idi 

lapangan isehingga iKepadatan ilalu ilintas idiestimasi idari ihubungan iKecepatan irata irata 

ruang i(SMS) idengan iVolume iarus ilalu ilintas idan idihitung idengan imenggunakan iformula: 

D= ………………………..(2) 

Dimana: i 

D i i i i i i= iKepadatan ilalu ilintas i(smp/km) i 

V i i i i i i= iVolume ilalu ilintas i(smp/jam) 

SMS i= iKecepatan iRerata iRuang i(km/jam). 

 

2.5 Kapasitas iJalan iPerkotaan 

Menurut iManual iKapasitas iJalan iIndonesia i(MKJI, i1997), iKapasitas iRuas ijalan iperkotaan 

dapat idiestimasi idengan imenggunakan iformula i3. 

 

C= iC0 ix iFCW ix iFCSP ix iFCSF ix iFCCS..……(3) 

Dimana: i 

C i i i i i i i i i= iKapasitas i(smp/jam) i 

C0 i i i i i i i i i i i= iKapasitas idasar i(smp/jam) i 

FCW i i i= iFaktor ipenyesuaian ilebar ijalur ilalu ilintas i 

FCSP i i i i= iFaktor ipenyesuaian ipemisah iarah iFCSF i i= iFaktor ipenyesuaian ihambatan I 

samping  

FCCS i i i i= iFaktor ipenyesuaian iukuran ikota 

 

2.6 Derajat iKejenuhan i(DS) i 

Menurut iManual iKapasitas iJalan iIndonesia, iMKJI i1997 idalam iMashuri, iat.al. i(2012), 

Derajat iKejenuhan idapat idiestimasi idari iformula: 

 

DS=Q/C i…….………….….…………(4) i 
Dimana: i 

DS: iDerajat iKejenuhan i 

Q i i: iNilai iarus ilalu ilintas i(smp/jam) i 

C i i: iKapasitas iruas ijalan i(smp/jam)i 

 

2.7 Tingkat iPelayanan iJalan 
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Menurut iUS-HCM, i1994 idalam iMashuri, iet.al. i2012, iterdapat i6 ibuah itingkat ipelayanan 

hubungannya idengan irasio iarus idengan ikapasitas iyaitu: 

1. Tingkat iPelayanan iA iyaitu ikondisi iarus ibebas idimana inilai iRasio iArus idengan ikapasitas 

berkisar i0.00 i– i0.20. 

2. Tingkat iPelayanan iB iyaitu iarus istabil. iTingkat ipelayanan iini ibiasanya idigunakan iuntuk 

merancang ijalan iantar ikota. iNilai iRasio iarus idengan ikapasitas iuntuk iTingkat iPelayanan 

iB biasanya iberkisar iantara i021 i– i0.44. 

3. Tingkat iPelayanan iC iyaitu iarus imasih istabil iyang idigunakan iuntuk imerancang ijalan 

perkotaan. iNilai iRasio iarus idengan ikapasitas iuntuk iTingkat iPelayanan iC iberkisar iantara 

0.45 i– i0.74. 

4. Tingkat iPelayanan iD iyaitu iarus imulai itidak istabil idengan inilai iRasio iarus idengan 

kapasitas iberkisar iantara i0.75 i– i0.84. 

5. Tingkat iPelayanan iE iyaitu iarus isudah itidak istabil idimana iarus isudah itersendat isendat 

idimana inilai iRasio iarus idengan ikapasitas iberkisar i0.85 i– i1.00. 

6. Tingkat iPelayanan iF iyaitu iarus iterhambat idimana iarus ikendaraan isudah iberhenti, iterdapat 

iantrian idan imacet. iKondisi iini iterjadi ibila inilai iRasio iarus idengan ikapasitas imelebihi 

i1.0. 

 

3. METODE PENELITIAN  

Metode ipenelitian iadalah ilangkah-langkah iyang iharus idilakukan iuntuk imendapatkan idata 

dalam imengevaluasi iruas ijalan, iyang ikemudian idianalisa idan ididapatkan ihasil idari ikinerja 

ruas ijalan itersebut. iMetode ipenelitian ijuga iberguna iuntuk imempermudah ipelaksanaan idi 

lapangan iagar ievaluasi iyang idilakukan ididapati ihasil iyang isesuai idengan imaksud idan tujuan 

yang idiharapkan. iMetode iyang idikunakan idalam ipengolahan idata iyaitu menggunakan metode 

iManual iKapasitas iJalan iIndonesia i(MKJI) iTahun i1997. iMKJI i1997 iberfungsi sebagai imanual 

iuntuk ikegiatan ianalisis, iperencanaan, iperancangan, idan ioperasi ifasilitas lalu lintas ijalan, 

imerupakan iproduk ihasil ipenelitian iyang idilakukan isecara iempiris idi ibeberapa tempat iyang 

idianggap imewakili ikondisi ikarakteristik ilalu ilintas idi iwilayah iIndonesia. 

 

3.1 Lokasi idan iWaktu iPenelitian 

Lokasi ipenelitian iini idilakukan idi itiga iruas ijalan iyang iberbeda iyang iada idi ikawasan 

Mengwi. iLokasi itersebut iyaitu ipada iJalan iGadung-Belulang iKapal, iJalan iCica-Abianbase dan 

iJalan iAbianbase. iSurvei idilakukan ipada ihari iSelasa, i3 iDesember i2024 idan iRabu, i4 

Desember i2024. 

 

 
Gambar i1. iLokasi ipenelitian 
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3.2 Tahapan iEvaluasi 

Untuk imengevaluasi isuatu iruas ijalan, imaka ikita iperlu imendapatkan iinformasi idan 

data-data idari ilapangan iterlebih idahulu. iAdapun itahap-tahap isurvei idi ilapangan iyaitu isebagai 

berikut: 

1. Pra iSurvei Tahap ipra isurvei idi ilakukan idengan icara imengunjungi ilangsung ike iruas ijalan 

iyang iakan di ievaluasi. iPada itahap iini ikita imenanyakan ike imasyarakat isekitar ikondisi 

ilalu ilintas ipada jalan itersebut idan ipada ipukul iberapa iterjadi ijam ipuncak itersibuk. iDari 

itahap iini didapatkan igambaran iawal ibagaimana ikondisi ijalan ibeserta ikondisi ilingkungan 

idi sekitarnya.  

2. Survei iLHR/Lalu iLintas iHarian iRata-rata Survei iLHR/Lalu iLintas iHarian iRata-Rata 

idilakukan isecara imanual idengan imencatat kendaraan iyang imelintas ipada ilokasi 

iperancanaan. iAdapun ijenis ikendaraan idisurvei iyakni sepeda imotor i(MC), ikendaraan 

iringan i(LV), ikendaraan iberat i(HV), idan ikendaraan itidak bermotor i(UM). 

a. PersiapanTahapan iini idilakukan iagar ipelaksanaan isurvei idapat idijalankan idengan ibaik. 

iKegiatan iini dilakukan iantara ilain imempersiapkan iform isurvei, imenentukan iwaktu 

isurvei, imenentukan panjang isegmen ijalan iyang iditinjau idan imenentukan iposisi 

isurveyor. 

b. Pelaksanaan isurvei Pelaksanaan isurvei idilapangan idilakukan isebanyak ilima iorang 

surveyor. iMasing-masing ijalur iterdiri dari i2 isampai i3 iorang isurveyor. iPencatatan 

idilakukan idengan iinterval iwaktu i5 imenit.  

c. Penentuan iwaktu isurvei Waktu isurvei idilakukan iselama i2 ijam. iSurvei iini idilakukan 

ipada saat ijam isibuk i(terdapat ivolume ilalu ilintas padat/maksimum), iyakni idipagi ihari 

(pukul i07:00-09:00 iWITA), isiang ihari i(pukul i11:00-13:00 iWITA) idan isore ihari 

i(pukul 16:00-18:00 iWITA). 

3. Survei iKecepatan Survei ikecepatan idilakukan iuntuk imendapatkan inilai ikecepatan irata-rata 

kendaraan iyang imelewati ijalan itersebut. iJumlah ikendaraan iyang idi isurvei imerupakan 

sampel idari isemua ikendaraan iyang imelewati ijalan itersebut. iJumlah isampel iyang 

dibutuhkan ididapat idari inilai iUji iKecukupan iData. iSurvei ikecepatan ibiasanya idigunakan 

untuk imengukur ikecepatan ilalu ilintas iyang imenjadi iindikator iutama ikinerja ilalu ilintas, 

tapi disamping iitu idigunakan ijuga iuntuk ianalisis ipotensi ikecelakaan. iData ikecepatan 

isemua kendaraan ididapat idengan imenghitung ilajunya ikecepatan imasing-masing ikendaraan 

idengan jarak itertentu. 

 

3.3 Metode iAnalisa iData 

Metode ianalisa idata iyaitu idengan menggunakan iMKJI i1997. iPada itahap iini idilakukan 

iperhitungan iuntuk imendapatkan inilai kapasitas ijalan idan ikinerja ilalu ilintas ijalan iberdasarkan 

inilai iDS iatau iVT. iSetelah iitu ditarik ikesimpulan iuntuk imendapatkan ihasil iEvaluasi iKinerja 

iRuas iJalan iGadung-Belulang Kapal, iJalan iCica-Abianbase, idan iJalan iAbianbase. 

 

4. HASIL DAN PEMBAHASAN  

4.1 Volume iKendaraan idan iPeriode iPuncak 

Periode ipuncak iatau iwaktu iwaktu isibuk ipada iruas iJl. iMalonda iKota iPalu iterjadi ipada 

waktu: 

a. Waktu ipuncak ipagi iterjadi ipada ipukul i07.00 i– i09.00 iWita. i 

b. Waktu ipuncak isiang iterjadi ipada ipukul i11.00 i– i13.00 iWita. i 

c. Waktu ipuncak ipada isore iterjadi ipada ipukul i17.00 i– i19.00 iWita. 

 Penentuan iperiode ipuncak iberguna iuntuk imendapatkan iinformasi ipengambilan 

idataivolume dan ikecepatan iarus ilalu ilintas iyang iakan idigunakan iuntuk imengevaluasi ikinerja 

iruas iJalan Gadung-Belulang iKapal, iJalan iCica-Abianbase idan iJalan iAbianbase. 
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Tabel i1. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak iKendaraan idi iJalan Gadung-Belulang 

iKapal iper i5 imenit ipada iwaktu ipagi 

 

 
 

 Tabeli2. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak 

iKendaraan idi iJalan Gadung-Belulang iKapal iper i5 imenit ipada iwaktu isiang 
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Tabel 3. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak iKendaraan idi iJalan Gadung-Belulang 

iKapal iper i5 imenit ipada iwaktu isore 

 

 
 

Tabel 4. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak iKendaraan idi iJalan iCica-Abianbase per 

i5 imenit ipada iwaktu ipagi 
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Tabel 5. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak iKendaraan idi iJalan iCica-Abianbase per 

i5 imenit ipada iwaktu isiang 

 

 
 

 

Tabel 6. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak iKendaraan idi iJalan iCica-Abianbase per 

i5 imenit ipada iwaktu isore 
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Tabel 7. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak iKendaraan idi iJalan iAbianbase iper i5 

imenit ipada iwaktu ipagi 

 

 
 

Tabel 8. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak iKendaraan idi iJalan iAbianbase iper i5 

menit ipada iwaktu isiang 
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Tabel 9. iRekapitulasi iVolume iKendaraan idan iPeriode iPuncak iKendaraan idi iJalan iAbianbase iper i5 

menit ipada iwaktu isore 

 

 
 

4.2 Kecepatan iArus iBebas 

  Selanjutnya iyaitu imenganalisa iHambatan iSamping idimana ihasil ianalisanya imenunjukan 

ikelas ihambatan isamping iyang iakan idigunakan isebagai iacuan iuntuk imenentukan iFFVsf. 
 

Tabel 10. iAnalisa iKecepatan iArus iBebas 

 
 

4.3 Kapasitas 

Setelah imendapatkan ihasil iAnalisa ikecepatan iarus ibebas, iselanjutnya iyaitu iperhitungan 

kapasitas imenggunakan ipersamaan i(3) idimana idengan inilai ikapasitas idasar i(Co) idan faktor 

ipenyusunan iuntuk ikapasitas iterhadap ilebar ilajur i(FCw) imengacu ipada itipe ijalan. 
 

Tabel 11. iAnalisa iKapasitas 
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4.4 Derajat iKejenuhan i 

Derajat ikejenuhan idapat idihitung idengan imembagi ikapasitas idan ivolume ilalu ilintas. 

 
Tabel 12. iGambar iAnalisa iDerajat iKejenuhan i 

 
 

5. SIMPULAN  

Berdasarkan ihasil ipembahasan idan ianalisis isebelumnya idapat idisimpulkan ibahwa iderajat 

kejenuahan idi itiap-tiap iruas imemiliki ihasil iyang iberbeda. iDimana idapat idilihat ipada Gambar 

i13, iyang imenyatakan ibahwa iderajat ikejenuhan idi iruas i1 imendapatkan ihasil  paling itinggi 

iyaitu isebesar i22.57080725, isedangkan ipada iruas i2 imendapatkan ihasil ipaling rendah iyaitu 

isebesar i4.987701161. iAdapun ipada iruas i3 imendapatkan ihasil isebesar 10.94688625. 
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